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1. Gegenstand der Untersuchung

1.1. Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Wernau (Neckar) beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,, Bahnhofs-
vorplatz — 2. Anderung®.

Das Projektgrundstiick liegt unmittelbar am Bahnhof Wernau. Es grenzt auf der nord-
westlichen Seite an die Bahnlinie in Richtung Stuttgart an und auf der anderen Seite an
den Bahnhofsplatz. Auf der westlichen Seite befindet sich, unweit der Grundstiicksgren-
ze, die Brucke der Kirchheimer Stral3e, die das Zentrum von Wernau mit der B 313 ver-
bindet.

Als Art der baulichen Nutzung wird ein Mischgebiet festgesetzt. Anhand des aktuellen
Planungstandes im Rahmen des stadtebaulichen Wettbewerbes ist innerhalb des Plange-
biets die Errichtung eines dreigliedrigen Baukorpers mit Buronutzung sowie einem B&
cker/Café im Erdgeschoss geplant. Wohnnutzungen sowie songtige nicht stérende Ge-
werbebetriebe sollen zugel assen werden.

In der Anlage 1 ist die Lage des Baugebiets im réumlichen Zusammenhang dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrensiist fir die sachgerechte Abwéagung eine
Schallimmissionsprognose erforderlich, in der die folgenden Aufgabenstellungen unter-
sucht werden sol lten:

Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet

e Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch den Stral3en- und Schienenverkehr
und Bewertung anhand der DIN 18005 [1].

e Aussage zu den Gerduscheinwirkungen durch Anlagenlérm vorhandener gewerb-
lichen Nutzungen und Bewertung anhand der DIN 18005 i. V. m. der TA Lam

[2].
Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

e Aussage zu den schalltechnischen Auswirkungen der geplanten gewerblichen
Nutzungen an der umliegenden schiitzenswerten Bebauung und Bewertung an-
hand der DIN 18005 [1] i. V. m. der TA Larm [2].

e Aussage zu den Auswirkungen der Planung durch Erhéhung der Verkehrs-
l[&rmimmissionen aufgrund des zusétzlichen Verkehrs an den vorhandenen schiit-
zenswerten Gebauden im Umfeld des Plangebiets und Bewertung anhand der Pe-
geldifferenzen in Zusammenhang mit den Orientierungswerten der DIN 18005 [1]
bzw. 16. BImSchV [3].
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1.2. Abstimmungen und Eingangsdaten

Abstimmungen mit der Stadt Wernau

Die den Berechnungen zugrunde zu legenden Verkehrsmengen auf den relevanten Stra-
3enabschnitten wurden mit Vertretern der Stadt Wernau, Rechts- und Burgeramt, abge-

stimmt.

Eingangsdaten

Fir die nachfolgenden Untersuchungen standen neben schriftlichen bzw. telefonischen
Auskinften des Auftraggebers folgende Unterlagen zur Verfigung:

Katastergrundlage, Digitaes Gebaudemodell (LoD1) und Geléndemodell
(DGM1) des Untersuchungsraums, auf dem Portals des Landesamtes fir Geoin-
formation und Landentwicklung Baden-Wurttemberg digital verflgbar

Entwurf zum Bebauungsplan ,, Bahnhofsvorplatz — 2. Anderung” der Stadit
Wernau, Fassung vom 22.09.2024

Planunterlagen aus dem Wettbewerbsbeitrag zum Baugebiet ,, Bahnhofsvorplatz —
2. Anderung*, digital Gibergeben von Vertretern der baldauf architekten und stadt-
planer gmbh am 06.08.2024

Verkehrsbelastungen auf der Kirchheimer Stral?e, auf der Internetseite der Larm-
kartierung 2022 des Landesangtalt fir Umwelt Baden-Wurttemberg digital ver-
fugbar

Aktuelle Angaben zum Fahrbahnbel ag der angrenzenden Stral3en (Asphaltbe-
ton<AC 11 nach ZTV), zur Verfigung gestellt Gber Vertreter der Stadt Wernau

Bebauungspléne der benachbarten Baugebiete, auf dem GIS-Portal des Landkrei-
ses Esdingen digital verfugbar

Daten zum Schienenverkehr der Strecke 4600 (Plochingen — Wendlingen am
Neckar), zur Verfligung gestellt von der Deutschen Bahn AG Uber Vertreter der
Stadt Wernau
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2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)
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Fir die vorliegende Untersuchung zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schalltech-
nischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1] als Beurteilungsgrundla-
ge heranzuziehen.

Grundsatzlich missen wegen des Vorsorgegrundsatzes alle Gerauschei nwirkungen mit
den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden, dass die spéter auf
den Einzelfall anzuwendenden Spezialvorschriften (hier: TA Larm [2] bzw.

16. BImSchV [3]) beachtet werden konnen.

Nach DIN 18005 sollten den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen folgende Ori-
entierungswerte fur den Beurteilungspegel L zugeordnet werden. Sie sind als Konkreti-
sierung fur Anforderungen an den Schallschutz im Stédtebau aufzufassen. Ihre Einhal-
tung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebiets oder der betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen:

Tabellel: Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005

Ifd. Gebietschar akter Schalltechnische
Nr. Orientierungswerte
[dB(A)]
tags. 6 - 22 Uhr | nachts: 22 - 6 Uhr
1 |Reine Wohngebiete (WR) 50 40/359
Allgemeine Wohngebiete (WA), 0)
2 | Kernsiediungsgebiete (WS) 55 45/40
3 | Friednhdfe, Kleingarten, Parkanlagen 55 55
4 | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40°
Dorf-, Mischgebiete (MD, Ml), 0)
5 | Dérfliche und Urbane Gebiete (MDW, MU) 60 50/45
6 |Kerngebiete (MK) 63/60 53/459
7 | Gewerbegebiete (GE) 65 55/50%
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen
8 | fur den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbe- 45 bis 65 35 his 65
durftig sind, je nach Nutzungsart )
0) Der niedrigere Wert gilt fiir Gerdusche von Industrie- und Gewerbebetrieben und fir Freizeitanlagen sowie
von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen.
&) Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzu-
streben
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Bei AulRen- und AulRenwohnbereichen gelten grundsétzlich die Orientierungswerte des
Zeitbereich ,tags’.

Der Belang des Schallschutzesist bei der in der stédtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwégung der Belange als wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belan-
gen, z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen, zu verstehen.
Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange, insbe-
sondere bei Malinahmen der Innenentwicklung, zu einer entsprechenden Zurtickstel-
lung des Schallschutzes fuhren.

Das Beiblatt 1 der DIN 18 005 enthalt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) jeweils fir sich allein mit den
0. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusammengefasst werden sol-
len.

Fir die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 6:00 Uhr bis 22:00 Uhr und
nachts der Zeitraum von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, ggf. die lauteste Nachtstunde zu-
grunde zu legen.

In vorbel asteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrtindung von den Orientierungswerten
abgewichen wird, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch
andere geeignete Mal3nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestal -
tung, bauliche Schall schutzmal3nahmen — insbesondere fr Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.
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3. Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet durch Verkehrslarm

3.1. Verkehrliche Grundlagen

3.1.1. Grundlagen und Emissionspegel Stralenverkehr

Fir die Kirchheimer Straf3e werden die Angaben zu den Verkehrsmengen der Larm-
kartierung 2022 der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg herangezogen.

Zur Bertcksichtigung des Prognosehorizonts 2035 wurden die allgemeine Verkehrs-
steigung bei etwa 1 % pro Jahr angesetzt und die Verkehrsmengen mit dem Faktor 1,13
hochgerechnet.

Fir die Bachgasse/Plochinger Stral3e liegen keine Daten zu den Verkehrsmengen vor. Es
handelt sich um eine untergeordnete Wohnsammel stral3e, die die Kirchheimer Stral3e mit
dem Wohngebiet stidlich der Bahnlinie anbindet. Fir diese Stral3e wurden in Abstim-
mung mit Vertretern des Stadt Wernau Angaben auf der sicheren Seite zugrunde gelegt.
Bezuglich der Verkehrsverteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum wurde auf die Anga-
ben in der RLS-19 [4] zurlckgegriffen.

Die Lage der Querschnitte konnen der Anlage 1 entnommen werden.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden die entsprechenden Korrekturen der
RLS-19 fur Langsneigungen, Knotenpunkte, Stral3endeckschichten und Pegel erhhungen
durch Mehrfachreflexionen berticksichtigt.

In der folgenden Tabelle 2 sind die zugrunde gel egten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstérken (DTV), Lkw-Anteile und Angaben zur berticksi chtigten Geschwindigkeit
angegeben. Die Korrekturen fur die Stral3enbel ége nach RLS-19 sind der Tabelle 8 zu
entnehmen.

Tabelle2: Verkehrskenndaten Stral3enverkehr (Prognosehorizont 2035)

Ifd. Stralie DTV p/p2(t) p1/p2(n) v
NI [K fz/24h] [%] [%] [km/h]
Kirchheimer Stral3e,
1 nordlich des Plangebiets 17.110 0,8/1,3 1,4/1,7 50/50
Kirchheimer Stral3e,
2 siidlich des Plangebiets 17.110 0,8/1,3 1,4/1,7 30/30
Bachgasse/Plochinger
3 Strake 3.000 3,0/4,0 3,0/4,0 30/30
In der Tabelle bedeutet:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
p1(t), pa(n). Antell Lkw ohne Anhanger mit zulassigem Gesamtgewicht tber 3,5t und Bus-
se; tags, nachts
p2(t), p2(n). Antell Lkw mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit zul&ssigem Gesamt-
gewicht tber 3,5t einschliefflich Anteil Motorréder pw; tags, nachts
v(Pkw/Lkw): zul8ssige Hochstgeschwindigkeiten
Fon: 07195 9147-0 Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819
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Tabelle3:  Korrektur fur Stral3endeckschichttypen nach RLS-19 [4]

Ifd. Stral3e Stral3en- Dsp,spT, Fz6(V)
Nr. deck- [dB]
schicht-
typ Pkw Lkw
<60 km/h | >60km/h | <60 km/h | >60km/h
1 | Kirchheimer Strale | < AC 11 -2,7 -1,9 -1,9 2,1
Bachgasse/

2 Plochinger Strate <AC11 -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
In der Tabelle bedeutet:
Dsp,soT, Fza(V) Stral3endeckschichtkorrektur fir den Stral3endeckschichttyp SDT und die Fahr-

zeuggruppe FzG bel der Geschwindigkeit Ve

Aus den aufgefuhrten Verkehrskenndaten ergeben sich nach der RLS-19 [4] diein der
nachfolgenden Tabelle aufgeflihrten [angenbezogenen Schalllei stungspegel .

Tabelle4: Langenbezogener Schallleistungspegel Lwa' nach RLS-19 [4] fur die Teilab-
schnitte der umliegenden Stralen

Ifd. Stral3e L angenbezogener Schallleistungspegel Lwa'
Nr. nach RLS-19 [4]
[dB(A)]
Tags Nachts
Kirchheimer Strale, 1) 1)
1 | nérdlich des Plangebiets 81,2 31
Kirchheimer StralZe, 1) 1)
2 | siidlich des Plangebiets 7.9 700
Bachgasse/Plochinger 1) 1)
3 Strafe 72,1 64,5

D Jenach StralRenabschnitt werden zu den hier dargestellten Emissionspegel n entsprechende Zuschlage fur Stei-
gungen/M ehrfachreflexionen addiert.

3.1.2. Grundlagen und Emissionspegel Schienenverkehr DB

Die Streckenbelastungen (Anayse 2024 und Prognosehorizont 2030) und schalltechni-
schen Kennwerte zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen auf der Zugstrecke
der Deutschen Bahn nach der Schall 03 [5] wurden von der Deutschen Bahn AG, zur
Verfligung gestellt.

Bei den Berechnungen wurde die Fahrbahnart ,, Standard Fahrbahn“ ohne Korrektur be-
rucksichtigt. Zuschlége fur Kurvenradien, Bahnibergange oder Briicken werden auf dem

20240822_41123.docx

14562gut01

relevanten Streckenabschnitt nicht benttigt.
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Nach derzeitiger Planung wird nach Fertigstellung vom Bahnprojekt Stuttgart-Ulm die
Strecke in diesem Bereich weniger durch Personenverkehr befahren. Aus diesem Grund
werden fUr den Tagzeitraum die hdheren Angaben zur Analyse 2024 betrachtet. Auf-
grund der htheren Anzahl an Glterziigen in der Nacht im Vergleich zur Analyse 2024
werden fUr den Nachtzeitraum die Angaben der Prognose 2030 herangezogen. Somit ist
diejewells kritischste Situation erfasst.

Die Streckenbelastungen (Analyse 2024 / Prognose 2030) und schalltechnischen Kenn-
werte zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen auf der Zugstrecke sind in der
Anlage 2.1 beigelegt.

Als Streckengeschwindigkeit wird von der DB im betreffenden Bereich 100 km/h ange-
geben.

Aus den aufgefuhrten Verkehrskenndaten ergeben sich nach der Schall 03 [5] diein der
folgenden Tabelle 5 aufgeftihrten langenbezogenen Schallleistungspegel Lwa'.

Tabelle5: Langenbezogener Schallleistungspegel Lwa' je Gleis nach Schall 03 [5] fur

den Schienenverkehr DB, Analyse 2024 und Prognose 2030

Ifd. | Streckenabschnitt L angenbezogener Schallleistungspegel Lwa'
Nr. nach Schall 03 [5]
[dB(A)]
Om 4m 5m
tags nachts tags nachts tags nachts
(Analyse | (Prognose | (Analyse | (Prognose | (Analyse | (Prognose
2024) 2030) 2024) 2030) 2024) 2030)
Strecke 4600
1 Gleis 1 83,2 82,7 64,7 66,3 53,9 48,3
Strecke 4600
2 Gleis 2 83,2 82,7 64,7 66,3 53,9 48,3

In den Tabellen bedeutet:

Lwa'om l&ngenbezogener Schallleistungspegel in O m Gber Schienenoberkante in dB(A)
Lwa'am l&ngenbezogener Schallleistungspegel in 4 m ber Schienenoberkante in dB(A)
Lwa'sm l&ngenbezogener Schallleistungspegel in 5 m tber Schienenoberkante in dB(A)
Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden V erkehrs & mimmissionen wurden nach RLS-19
[4] bzw. Schall 03 [5] mit eitnem Computerprogramm (SoundPLAN Version 9.0) vorge-
nommen. Die Immissionsberechnung beriicksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschirmun-
gen, Reflexionen und Bodendampfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in Direktschall
und Schall, der reflektiert wird.
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Zur Darstellung der Gerauscheinwirkungen des Verkehrdarms innerhab des Plangebiets
werden die folgenden Abbildungen erstellt:

e Flachenhafte | sophonenkarten fur die kritischste Hohe des 2. Obergeschosses
(tags, nachts) unter Berticksichtigung freier Schallausbreitung ohne die geplante
Bebauung (Anlagen 2.2 und 2.3).

Diese Darstellung stellt die kritischste Situation hinsichtlich der Schall-
ausbreitung innerhalb des Bebauungsplangebiets dar, fur den Fall, dass keine vor-
gelagerten Gebaude mit abschirmender Wirkung vorhanden sind.

o Gebadudeldrmkarten zur Darstellung der an den Fassaden der geplanten Gebaude
auftretenden Beurteilungspegel (tags, nachts). Die Darstellung erfolgt jeweils fr
den hochsten Pegel an den Fassaden (Anlage 2.4 und 2.5). Als Grundlage fur die
Bebauung dienen die Planunterlagen aus dem Wettbewerbsbeitrag.

¢ Flachenhafte | sophonenkarten fur die Aufpunkthdhe von 2 m (Hohe Freiberei-
che). Bei diesen Berechnungen wurde die abschirmende Wirkung bzw. die Refle-
xionen aler geplanten Gebaude berticksichtigt (Anlage 2.6).

3.3. Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

Die Isophonendarstellungen unter Berticksichtigung freier Schallausbreitung in der Anla
gen 2.2 und 2.3 fur die kritische Hohe des 2. Obergeschosses zeigen, dass die zur Beurtei-
lung herangezogenen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fur Mischgebiete von 60
dB(A) am Tag bzw. 50 dB(A) in der Nacht innerhab des gesamtes Plangebiets tber-
schritten werden.

Den Gebaudel&rmkarten der Anlagen 2.4 und 2.5 kann entnommen werden, dass an den
Fassaden der geplanten Bebauung Gerauscheinwirkungen von biszu 71 dB(A) am Tag
und 70 dB(A) in der Nacht auftreten.

Somit treten an den der Schienenstrecke néchstgel egenen Fassaden Gerauscheinwirkun-
gen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht auf. Diese Werte werden
in der Rechtsprechung al's Schwellenwert zur Schutzpflicht des Staates fir Gesundheit
und Eigentum angesehen (z. B. Urtell desBVerwG, Urt. v. 15.12.2011 -7 A 11.10). Bei
der Aufstellung von Bebauungsplanen besteht nach den Ausfihrungen des Berliner Leit-
fadens [6] bei Uberschreitung dieser Schwellenwerte nur noch ein geringer Abwagungs-
spielraum und es ergibt sich ein besonderes Abwéagungserfordernis, weil die absolute
Schwelle der Zumutbarkeit (Gesundheitsgefahrdung) erreicht ist (vgl. Rechtsprechung
OV G Nordrhein-Westfalen, Beschluss vom 26. April 2018 — 7 B 1459/17.NE).

Diesist bel der Festlegung der erforderlichen Schallschutzmal3nahmen zu berticksichti-
gen (vgl. Abschnitt 8).

Die Isophonendarstellung fir die Freibereiche in der Hohe von 2 m Uber Gelande der An-
lage 2.6 zeigt, dass der Orientierungswert der DIN 18005 [1] fur Mischgebiete von
60 dB(A) am Tag Uberschritten wird.

Unter Berilicksichtigung der Vorgehensweise des Berliner Leitfadens [6] kdnnen Beurtel-
lungspegel von L, = 65 dB(A) in AulRenwohnbereichen als gerade noch zumutbar erachtet
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werden. An den der Schienenstrecke und der Kirchheimer Stral3e zugewandten Freiberei-
chen wird dieser Wert deutlich Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen der zur Beurteilung herangezogenen Orientierungswerte
der DIN 18005 bzw. der weiteren zur Beurteilung herangezogenen Werte sind Schall-
schutzmal3nahmen zu prifen, die im Bebauungsplan planungsrechtlich festgesetzt werden
sollten (vgl. Abschnitt 8).
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4. Beurteilung der Einwirkungen durch Anlagenlarm anhand

planerischer Gesichtspunkte

Innerhalb des Bebauungsplangebietsist die Ausweisung eines Mischgebiets geplant.

Nordlich der Schienenstrecke 4600 befindet sich ein P+R Parkplatz fir den Bahnhof
Wernau, der den Fahrgasten der DB zur Verfiigung steht. Ostlich des Plangebiets liegt ei-
ne kleine Werkstatt. In der unmittelbaren Néhe des P+R Parkplatzes und der Werkstatt
sind bereits Wohngebaude innerhalb eines Mischgebi ets vorhanden.

Der Abstand des P+R Parkplatzes zu diesen umliegenden Wohngebauden ist im Ver-
gleich zu dem Abstand zu den Gebauden des Plangebiets niedriger. Aufgrund dieser be-
reits vorhandenen schitzenswerten Wohnbebauung wird diese bestehende gewerbliche
Nutzung bereitsin Ihrer Betriebstétigkeit eingeschrankt. Die kinftig im Plangebiet zul&s-
sigen Buro- und Wohnnutzungen verschéarfen diese Einschrankungen nicht.

Die Werkstatt befindet sich gemal? dem geltenden Bebauungsplan innerhalb eines Misch-
gebiets. In Mischgebieten sind nur ,,das Wohnen nicht wesentlich stérende Betriebe“ im
Sinne 8 6 Abs. 1 BauNVO zuléssig. Bei einer bestimmungsgemal3en Nutzung der aul3er-
halb des Plangebiets vorhandenen gewerblichen Anlagen ist davon auszugehen, dass eine
Vertréglichkeit mit den geplanten Mischgebietsflachen des Bebauungsplangebiets aus
planerischen Gesichtspunkten gegeben ist.

Aus den oben beschriebenen Griinden ist davon auszugehen, dass durch die Einwirkun-
gen von Anlagenlarm im Plangebiet keine Konflikte zu erwarten sind. Im Rahmen des
Bebauungsplans sind keine weiteren Schall schutzmal3nahmen aufgrund der Einwirkun-
gen durch Anlagenlarm festzusetzen.

. Beurteilung der Auswirkungen des Anlagenlarms anhand

planerischer Gesichtspunkte

Aufgrund der vorgesehenen planungsrechtlichen Festsetzungen sind innerhalb des
Mischgebiets ausschliefdlich nicht stérende Gewerbebetriebe zulassig. Aufgrund dieser
Typisierung ist davon auszugehen, dass die sich kiinftig ansiedelnden gewerblichen Nut-
zungen unter Beriicksichtigung einer bestimmungsgemal3en Nutzung mit der umliegen-
den schitzenswerten Bebauung vertraglich sind.

Aus den oben beschriebenen Griinden ist davon auszugehen, dass der Nachweis zur Ein-
haltung der schalltechnischen Anforderungen der TA Larm in der Nachbarschaft im
Rahmen des nachgeordneten Baugenehmigungsverfahrens erfolgen kann.

Es werden keine planungsrechtlichen Festsetzungen zu den Auswirkungen durch Anla-
genldrm erforderlich.
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6. Schalltechnische Auswirkungen des durch das Plangebiet

entstehenden zusatzlichen Verkehrs im 6ffentlichen Strallenraum

Im Rahmen der Abwagung zum Bebauungsplan sollte eine Aussage getroffen werden,
inwieweit durch die geplanten Nutzungen ein Mehrverkehr im offentlichen Stral3enraum
entsteht, der zu signifikanten Verdnderungen der Verkehrd &rmeinwirkungen in der
schitzenswerten Nachbarschaft fuhrt.

Im Bestand ist derzeit im Bebauungsplangebiet ein 6ffentlicher Parkplatz mit ca. 20
Stellplétze vorhanden. Anhand des aktuellen Planungstandes im Rahmen des stédtebauli-
chen Wettbewerbes sind fir die geplante Nutzungen 17 Stellplé&tze vorgesehen.

Fir Buro- und Wohnnutzungen ist eine niedrigeren Bewegungshaufigkeit als fur Park-
plétze an Bahnhofen zu erwarten, weshalb der planbedingten Verkehr in der Zukunft eher
abnehmen wird.

Somit ist keine Geréduschzunahme an der vorhandenen schiitzenswerten Bebauung zu er-
warten.
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Schallschutzmallnahmen

MalRnahmen aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms

Aufgrund der Uberschreitungen der maiigeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 [1]
bzw. der weiteren zur Beurtellung herangezogenen Werte durch den einwirkenden Ver-
kehrdérm sind Schallschutzmal3nahmen zu prifen und im Bebauungsplan ggf. planungs-
rechtlich festzusetzen.

Aktive SchallschutzmalRhahmen

Entlang der Schienenstrecke sind bereits aktive Schall schutzmal3nahmen (L&rmschutz-
wénde) vorhanden. Die Wirksamkeit aktiver Schallschutzmal3nahmen entlang der Schie-
nenstrecke der Deutschen Bahn ist begrenzt, da zum Schutz der oberen Stockwerke der
geplanten Gebaude aktive Larmschutzmalinahmen ungeféhr die Hohe des zu schiitzenden
Stockwerks haben missten.

Alternativ werden die nachfolgend beschriebenen Mal3nahmen vorgeschlagen.

Grundrissorientierung i. V. m. speziellen baulichen MalRnahmen

Die Berechnungsergebnisse der Anlagen 2.2 und 2.3 zeigen, dass Uberschreitungen der
Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts aufgrund der niedrigem Abstand zur
Schienenstrecke auftreten. Bel Beurteilungspegeln des Verkehrdérms von mehr as

70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts besteht nach den Ausfihrungen des Berliner Leitfa-
dens [6] ein besonderes Abwagungserfordernis, weil die absolute Schwelle der Zumut-
barkeit (Gesundheitsgefahrdung) erreicht ist (vgl. Rechtsprechung OV G Nordrhein-
Westfalen, Beschluss vom 26. April 2018 — 7 B 1459/17.NE):

Fir die Fassaden mit Beurteilungspegeln von mehr als 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts (gesamtes Plangebiet) wird daher aus fachlicher Sicht empfohlen, im Bebauungs-
plan eine Grundrissorientierung wie folgt festzusetzen:

An den von Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der
Nacht betroffenen Fassaden sind keine | iftungstechnisch notwendigen Fenster von
Wohnraumen zulassig oder eine Beltiftung der Rdume ist von einer Fassadenseite sicher-
zustellen, an denen die 0. g. Werte eingehalten sind.

I st eine solche Grundrissorientierung nicht maglich, sind spezielle bauliche Mal3nahmen
wie vorgelagerte Loggien bzw. Wintergérten vorzusehen, die ausreichend bel tiftet wer-
den. Dadurch wird erreicht, dass vor dem getffneten Fenster des Aufenthaltsraums Beur-
teilungspegel von weniger als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts vorliegen.

Nach dem Berliner Leitfaden [6] konnen Wohnnutzungen dann als vertretbar gesehen
werden, wenn dem Verkehrsweg zugewandt ausreichend passiver Larmschutz gesichert
ist und die Bebauung jedenfalls an den riickwartigen gelegenen Bereichen noch angemes-
senen Pegelwerten ausgesetzt ist, die zumindest dort ein Wohnen und/oder Schlafen bel
gelegentlich gedffnetem Fenster noch zulasst. Nicht vertretbar erscheint es alerdings,
Wohnnutzungen auch an solchen Standorten auszuweisen, an denen sie rundum gesund-
heitsgef&hrdendem L&rm ausgesetzt sind, so dass ein vertretbares Wohnen und Schlafen
nur insgesamt hinter geschlossenen Fenstern moglich ist.
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Somit koénnte auf die oben beschriebene Grundrissorientierung moglicherwel se verzichtet
werden, sofern mindestens die Halfte der Aufenthatsraume einer Wohnung zu den der
Verkehrswege abgewandten Fassaden orientiert sind, d. h. mindestens ein Fenster dieser
Raume zur |&rmabgewandten Fassade gedffnet werden kann.

Neben den genannten rechtlichen Aspekten sollte im Vorgriff auf das nachgeordnete
Baugenehmigungsverfahren der Schallschutz gegen Aulenléarm beachtet werden: Auf-
grund der Hohe der Beurteillungspegel im Nachtzeitraum und der damit verbundenen An-
forderungen an den Schallschutz gegen AulRenlérm nach DIN 4109 [8] wére fur Wohn-
raume, insbesondere Schlafréume, im Detail zu prifen, in wie weit der Nachweis zum
Schallschutz gegen Aul3enlarm im nachgeordneten Baugenehmigungsverfahren erbracht
werden kann. Voraussichtlich ist die Anordnung von 6ffenbaren Fenstern von Schiafréu-
men in Richtung Schienenstrecke nur unter Berlicksichtigung spezieller Konstruktionen
wie vorgelagerten Loggien 0. & moglich. Diesist bei der weiteren Planung zu beachten.

Regelungen zu schiitzenswerten Freibereichen

In den Bereichen mit Uberschreitungen von 65 dB(A) tags durch Verkehrdarmeinwir-
kungen (Nordwest-/Stidwestfassaden, vgl. Anlage 2.4) sind schitzenswerte Freibereiche
(Bakone, Terrassen) durch spezielle bauliche Mal3nahmen wie vorgel agerte Loggien
bzw. Wintergéarten zu schitzen. Dabel ist es ausreichend, wenn fur jede Wohnung min-
destens ein AulRenwohnbereich in ausreichendem Mal3e vor Larm geschitzt ist.

Ungeschiitzte Freibereiche kénnten dann zugel assen werden, wenn ein welterer Freibe-
reich je Wohneinheit zu einer |&rmabgewandten ,,ruhigen” Seite vorhanden ist.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der Uberschreitungen der mal3geblichen Orientierungswerte der DIN 18005 [1]
werden flr das gesamte Plangebiet passive Schall schutzmal3nahmen durch eine entspre-
chende Ausgestaltung der Auf3enbauteile von Aufenthaltsraumen vorgeschlagen. Bei der
Ausgestaltung der Aul3enbauteile von Aufenthatsrdumen sind die Regelungen der DIN
4109 zu beachten.

Mit der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen —VwV TB [7] wurdein
Baden-Wrttemberg die DIN 4109-1 [8] und die DIN 4109-2 [9], jeweils Ausgabe Januar
2018 baurechtlich eingefuhrt.

Die sich ergebenden mal3geblichen Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 [8] werden wie
nachfolgend beschrieben ermittelt (vgl. Abschnitt 7.2).

Luftungskonzept fur Schlafraume

Fur Schlaf- und Kinderzimmer ist aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 [1] im gesamten Plangebiet durch ein entsprechendes L Uftungskonzept
ein ausreichender Mindestluftwechsel sicher zu stellen, d. h. dass die Bel Uftung Uber eine
schallabgewandte Fassade erfolgt, oder ein ausreichender Luftwechsel auch bei geschlos-
senem Fenster durch technische Be- und EntlGiftungssysteme/| tf tungstechnische Mal3-
nahmen sichergestellt ist. Dabei sind die Ausfihrungen der VDI 2719 [10], Abschnitt
10.2 zu beachten.
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7.2. Ermittlung maRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109

Die sich ergebenden mal3geblichen Auf3enléarmpegel fur die unterschiedlichen Larmarten
werden nach DIN 4109-2018 [8], [9] wiefolgt ermittelt:

StraRenverkehr (Nr. 4.4.5.2 nach DIN 4109-2 [9])

Zur Bildung des maf3geblichen Aul3enldrmpegels sind auf die errechneten Beurteilungs-
pegel des Straldenverkehrslarms 3 dB(A) zu addieren.

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel an Verkehrswegen zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB(A), wieim vorliegenden Fall, ergibt sich nach DIN 4109-2 [9]
der malgebliche AulRenléarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) er-
hohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Schienenverkehr (Nr. 4.4.5.3 nach DIN 4109-2 [9])

Zur Bildung des maf3geblichen Aul3enldrmpegels sind auf die errechneten Beurteilungs-
pegel des Schienenverkehrdarms 3 dB(A) zu addieren.

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel an Verkehrswegen zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB(A), wie an der vorliegenden Schienenstrecke, ergibt sich nach
DIN 4109 - 2 [9] der mal3gebliche Aul¥enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus ei-
nem 3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von

10 dB(A).

Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbin-
dung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Malie von AulRenbauteilen ist der Be-
urteilungspegel fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern.

Gewerbe- und Industrieanlagen (Nr. 4.4.5.6 nach DIN 4109-2 [9])

Im Regelfall wird als mal3geblicher Aul3enlarmpegel der nach der TA Larm im Bebau-
ungsplan fur die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert einge-
setzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind.

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB, so ergibt sich der mal3gebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
einem 3 dB erhthten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich
von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatséchli-
chen baulichen Nutzung unter Beriicksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwick-

lung des Gebi etes auszugehen.

Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen (Nr. 4.4.5.7 nach DIN 4109-2 [9])

Rihrt die Gerauschbelastung wie im vorliegenden Fall von mehreren Quellen her, so be-
rechnet sich nach DIN 4109 [9], Abschnitt 4.4.5.7 der resultierende Aul3enlarmpegel Layres
aus den einzelnen mal3geblichen AulRenldrmpegeln L4 i nach folgender Gleichung.
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Lores = 101g ) (10°%e:) (dB)
i=1

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Far Aufenthaltsr&ume ohne néchtlichen Schutzanspruch wie Wohnréume, die nicht zum
Schlafen dienen, Burordume, Unterrichtsraume o. & kann der um 3 dB(A) erhohte Beur-
teilungspegel fur den Tag herangezogen werden, was im vorliegenden Fall zu deutlich
geringeren mal3geblichen Aul3enléarmpegeln fuhrt. Daher wird nachfolgend unterschieden
zwischen Aufenthaltsraumen mit néchtlichem Schutzanspruch (Schilaf/Kinderzimmer)
und Aufenthaltsraumen ohne néchtlichen Schutzanspruch (z. B. Wohnréume, die nicht
zum Schlafen genutzt werden, Biroréume, Unterrichtsraume).

Der Anlage 3.2 kdnnen die mal3geblichen AulRenl&rmpegel fir R&ume mit néchtlichem
Schutzanspruch, der Anlage 3.3 fur Raume ohne néchtlichen Schutzanspruch entnommen
werden. Diese wurden jeweils unter Beriicksichtigung freier Schallausbreitung, d. h. ohne
die geplanten Gebaude innerhalb des Plangebiets ermittelt. Somit sind die maximal in-
nerhalb des Plangebiets auftretenden Aufsenlarmpegel dargestellt.

In der Anlagen 3.4 kénnen die mal3geblichen AulRenlarmpegel unter Berticksichtigung
der beispiel haften Gebaudestruktur gemal’ dem Planungsstand aus dem Wettbewerbsbel -
trag fir Raume mit n&chtlichem Schutzanspruch, in der Anlage 3.5 fir R&ume ohne
né&chtlichen Schutzanspruch entnommen werden.
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8. Formulierungsvorschlage fur den Bebauungsplan

Fur die Wurdigung der Gerauschsituation durch Verkehrsiarm innerhalb des Bebauungs-
plangebiets , Bahnhofsvorplatz — 2. Anderung” im Texttell des Bebauungsplanes werden
die folgenden Formulierungen vorgeschlagen, die rechtlich geprift werden sollten.

Mit der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen —VwV TB [11] wurdein
Baden-Wrttemberg die DIN 4109-1 [8] und die DIN 4109-2 [9], jewells Ausgabe Januar
2018 baurechtlich eingefuhrt.

Diese sollen im nachfolgenden Abschnitt zu passiven Schall schutzmal3nahmen fir die
Ermittlung der maf3geblichen AulRenlarmpegel herangezogen werden.

Textvorschlége zu Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Festsetzungsvorschlage zur Grundrissorientierungi. V. m. speziellen baulichen Mal3-
nahmen aufgrund von Einwirkungen durch Verkehrdarm

Innerhalb des gesamten Bebauungsplangebiets sind | Gftungstechnisch notwendige Fenster
von Aufenthaltsraumen von Wohnnutzungen nur zulassig, wenn spezielle bauliche Mal3-
nahmen wie vorgel agerte Loggien bzw. Wintergérten vorgesehen werden, die ausrei-
chend belUftet sind und mit denen erreicht wird, dass vor dem gedffneten Fenster des
Aufenthaltsraums Beurteilungspegel von weniger als 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts vorliegen.

Sofern im Zuge der Genehmigung nachgewiesen wird, dass die genannten Werte durch
Verkehrddrm 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts an mindestens einem Fenster eines
Aufenthaltsraums eingehalten sind (z. B. an der larmabgewandten Seite), kann auf diese
Festsetzung verzichtet werden.

Auf die 0.g. Festsetzung kann verzichtet werden, sofern mindestens die Halfte der Auf-
enthaltsrdume einer Wohnung zu einer |armabgewandten Seite ausgerichtet sind, d. h.
diese Raume tber mindestens ein Fenster an der larmabgewandten Seite bel tiftet werden
konnen.

Festsetzungsvorschlége zu passiven Schallschutzmaldnahmen:

Innerhalb des gesamten Bebauungsplangebiets sind bei der Errichtung und der Anderung
von Gebauden zum Schutze der schiitzenswerten Aufenthaltsrdume (z. B. Wohn-/Schlaf-
/BUroraume) vor unzumutbaren Larmbee ntréchtigungen passive Schall schutzmal3nah-
men entsprechend der DIN 4109-1 ,, Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforde-
rungen “, Ausgabe Januar 2018, vorzusehen.

Grundlage fur die Bemessung der Mal3nahmen zum Schutz gegen Aul3enlarm sind diein
der Planzeichnung/in dem Beiplan (vgl. Anlage 3.2 und 3.3 des Gutachtens) bezeichneten
AulRenldrmpegel der DIN 4109-2 ,, Schallschutz im Hochbau — Tell 2: Rechnerische
Nachweise der Erfullung der Anforderungen®, Ausgabe Januar 2018, Abschnitt 4.4.5.

Fir die Anforderungen an die Aul3enbauteile gilt Abschnitt 7 der DIN 4109:2018.

Von den in der Planzeichnung/in dem Beiplan (vgl. Anlage 3.2 und 3.3 des Gutachtens)
dargestellten AuRRenl&rmpegeln kann abgewichen werden, soweit im Baugenehmigungs-
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verfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachwels erbracht wird, dass ein geringerer
mal3geblicher AulRenldrmpegel vorliegt, alsin der Planzeichnung/in dem Beiplan doku-
mentierten Situation unter Berticksichtigung freier Schallausbreitung. Die Anforderungen
an die Schallddmmung der AulRenbauteile kdnnen dann entsprechend den V orgaben der
DIN 4109-1 reduziert werden.

Grundlage fur die Dimensionierung der Schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteile bildet die
Schallimmissionsprognose der Kurz und Fischer GmbH vom 22.08.2024 (Gutachten
14562-01).

Festsetzungsvorschléage zur Beltiftung von Schlafréaumen:

Innerhalb des gesamten Bebauungsplangebietsist fur Schlaf- und Kinderzimmer durch
ein entsprechendes L tiftungskonzept ein ausreichender Mindestluftwechsel sicher zu stel-
len. Entweder kann die Beltiftung Uber eine schallabgewandte Fassade erfolgen, an der
die Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehr) eingehalten sind, oder ein ausreichender
Luftwechsel ist auch bel geschlossenem Fenster durch | Uftungstechnische Mal3nahmen
sichergestellt. Dabei sind die Ausfuhrungen der VDI 2719 [10], Abschnitt 10.2 zu beach-
ten.

Von dieser Festsetzung kann abgesehen werden, soweit im Baugenehmigungsverfahren
bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachwels erbracht wird, dass unter Berticksichtigung
der konkreten Planung die Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehr) eingehalten
werden.

Festsetzungsvorschlége fur Aul3enwohnbereiche:

Innerhalb des gesamten Bebauungsplangebi ets durfen AufRenwohnbereiche nur zugelas-
sen werden, wenn diese durch bauliche Mal3nahmen (z.B. vorgelagerte Loggien) ge-
schiitzt werden oder ein weiterer Freibereich der Wohnung zu einer |&rmabgewandten
Seite orientiert ist, in dem 65 dB(A) tags eingehalten sind.

Von der oben genannten Festsetzung kann abgesehen werden, soweit im Baugenehmi-
gungsverfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachwels erbracht wird, dass unter Be-
rucksichtigung der konkreten Planung in dem geplanten Aul3enwohnbereich der Beurtel-
lungspegel von Lr = 65 dB(A) eingehalten ist.
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9. Kurze Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ,, Bahnhofsvorplatz — 2. Anderung*
wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt, die zu folgenden Ergebnissen kommt:

Aufgrund der Uberschreitungen der mafRgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005
bzw. der weiteren zur Beurtellung herangezogenen Werte durch die Verkehrsgeréusche
werden fur das Plangebiet Schall schutzmaldnahmen wie Grundrissorientierung sowie pas-
sive Schallschutzmal3nahmen durch eine entsprechende Ausgestaltung der Aul3enbauteile
von Aufenthaltsraumen und Regelungen zu schiitzenswerten Freiberei che vorgeschlagen.

Fir Schlaf- und Kinderzimmer, die von Uberschreitungen der mal3geblichen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 betroffen sind, ist durch ein entsprechendes L Giftungskonzept
sicher zu stellen, dass ein ausreichender Mindestluftwechsel auch bel geschlossenen
Fenstern moglich ist.

Die Einwirkungen auf das Plangebiet durch Anlagenldrm innerhalb des Plangebiets sowie
die Auswirkungen der geplanten Nutzungen auf die bestehende Nachbarschaft sind unkri-
tisch.

Es sind keine Erhéhungen der V erkehrsl & mimmissionen aufgrund des planbedingten
Verkehrs an den vorhandenen schiitzenswerten Gebauden auf3erhalb des Plangebiets zu
erwarten.

Dieses Gutachten umfasst 21 Seiten Text und 3 Anlagen (14 Seiten).
Winnenden, den 22.08.2024

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

Dipl.-Ing. (FH) C. Hettig Dipl.-Ing. I.G. Sgura

(( DAKKS
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Akkreditierungsstelle
D-PL-19181-01-00

Durch die DAkkS Deutsche Akkreditierungsstelle GmbH
nach DIN EN ISO/IEC 17025 akkreditiertes Priflaboratorium.
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ANLAGENVERZEICHNIS

Anlage 1: Ubersichtslageplan

(1 Seite)

Anlage2.1: Verkehrliche Grundlagen Schienenverkehr

(3 Seiten)

Anlage 2.2:  Stral3enverkehrd@rm innerhalb des Plangebiets, Analyse 2024, | sophonendarstellung

(1 Seite) Aufpunkthdhe 2. Obergeschoss, Beurteilungspegel Tag (6 — 22 Uhr)

Anlage 2.3:  Stral3enverkehrdéarm innerhalb des Plangebiets, Prognose 2030, | sophonendarstellung

(1 Seite) Aufpunkthdhe 2. Obergeschoss, Beurteilungspegel Nacht (22 — 6 Uhr)

Anlage 2.4:  Stral3enverkehrd@arm innerhalb des Plangebiets, Analyse 2024, Gebaudel armkarte

(1 Seite) hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungspegel Tag (6 — 22 Uhr)

Anlage 2.5:  Stral3enverkehrd@arm innerhalb des Plangebiets, Prognose 2030, Gebaudel armkarte

(1 Seite) hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungspegel Nacht (22 — 6 Uhr)

Anlage 2.6:  Stral3enverkehrd@arm innerhalb des Plangebiets, Analyse 2024, | sophonendarstellung,

(1 Seite) Aufpunkthéhe 2 m, Tag (6 — 22 Uhr)

Anlage3.1:  Bereiche mit Schall schutzmal3nahmen

(1 Seite)

Anlage 3.2:  Darstellung mal3gebliche AuRenldrmpegel nach DIN 4109,

(1 Seite) freie Schallausbreitung, Aufenthaltsréume mit néchtlichem Schutzanspruch

Anlage 3.3:  Darstellung mal3gebliche AuRenldrmpegel nach DIN 4109,

(1 Seite) freie Schallausbreitung, Aufenthaltsrédume ohne néchtlichen Schutzanspruch

Anlage 3.4:  Darstellung mal3gebliche AuRenldrmpegel nach DIN 4109,

(1 Seite) hochster Aul3enlarmpegel Fassade, Aufenthaltsraume mit néchtlichem
Schutzanspruch

Anlage 3.5: Darstellung mal3gebliche AuRenldrmpegel nach DIN 4109,

(1 Seite) hochster Aul3enlarmpegel Fassade, Aufenthaltsrdume ohne néchtlichen
Schutzanspruch
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Version 202401
Strecke 4600 Abschnitt Plochingen bis Wendlingen (Neckar), km 2,4- km 2,9, Bereich Bahnhofsplatz 2, 73249 Wernau (Neckar)
Horizont 2024
RiKz 1+2
Zugart Anzahl V Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl| Fz_Kat [ Anzahl| Fz_Kat | Anzahl| Fz_Kat [ Anzahl| Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-V 0 2 80 8-Ad 1 10-Z5 3 10-Z18 1 10-Z22 1
GZ-V 2 0 80 8-Ad 1 10-Z5 10 10-Z218 3 10-Z22 3 10-Z215 1
IC-E 2 0 160 7-725-A4 1 9-75 5
IC-E 2 0 160 7-25_A4 1 9-75 5
IC-E 0 1 200 5-75-A24 1
IC-V 0 1 120 6-A8 3
IC-V 1 1 160 6-A8 2
IC-V 3 0 160 6-A8 4
IC-V 12 0 160 6-A8 3
ICE 8] 0 250 1-V1 2 2-V1 9
ICE 8 0 250 3-79-A32 2
ICE 17 2 250 3-29-A32 1
ICE 3 1 250 3-79-A48 1
ICE 12 2 250 3-Z9-A52 1
ICE 6 0 250 3-79-A28 1
ICE 8 0 300 3-79-A32 2
ICE 1 0 300 3-79-A32 1
RB/RE-E 1 0 120 5-75-A10 2
RB/RE-E 2 0 140 7-22_A4 1 9-75 6
RB/RE-E 2 0 140 7-22-A4 1 9-75 6
RB/RE-E 31 7 160 5-75-A12 2
RB/RE-E 1 2 160 5-75-A8 1
RB/RE-E 14 0 160 5-75-A12 1 5-75-A8 1
RB/RE-E 22 5 160 5-75-A12 1
RB/RE-E 11 1 160 5-75-A8 2
RB/RE-E 0 1 160 5-75-A10 2
RB/RE-V 2 1 120 6-Ad4 3
S 68 21 140 5-75-A10 3
Summe 234 48
VzG

Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h *km/h * Fur Zage mit aktiver Neigetechnik
1,5 2,6 100 140
2,6 8,2 110 140
BuG

Besonders iliberwachtes Gleis

von km

bis km

Erlauterungen und Legende

RiKz:

1.

w

4.

Kennzeichen fiir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestellt.

Geschwindigkeiten:
v_max_Zug: bauartbedingte Zughtchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhdéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuziiglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Geréusche, die z. B. durch das TurenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung:

Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auer bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)

. Infrastruktureigenschaften:

Fir Briicken, Bahnlbergénge, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu beriicksichtigen.

Zugarten: GZ = Glterzug

Anlage 2.1
Seite 1

Neigetechnik
Neigetechnik
Neigetechnik
Neigetechnik
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RV, RE, RB = Regionalzug

S = Elektrotriebzug der S-Bahn

IC = Intercityzug (auch Railjet)

ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug

AZ = Saison- oder Ausflugszug

D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

5. Traktionsarten: -V = Diesellok
-E =E-Lok

6. Grundlast:
Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.
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Version 202301 - Daten gemaf aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 11/2024) des Bundes
Strecke 4600 Abschnitt Plochingen bis Wendlingen (Neckar), km 2,4- km 2,9, Bereich Bahnhofsplatz 2, 73249 Wernau (Neckar)
Horizont  2030DT

RiKz 1+2
Zugart Anzahl v_max_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl| Fz_Kat [ Anzahl| Fz_Kat | Anzahl| Fz_Kat [ Anzahl| Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl
GZ-E 4 10 100 7-725-A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZ-E 1 1 120 7-25-A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8
GZ-E 2 2 100 7-7Z5-A4 1 10-Z5 10 Grundlast
RB/RE-E 123 21 160 5-75-A12 2
Summe 130 34
VzG

Verzeichnis der ortlich zuldassigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

von km bis km km/h *km/h * Fur Zage mit aktiver Neigetechnik
1,5 2,6 100 140
2,6 8,2 110 140
BuG

Besonders iliberwachtes Gleis

von km bis km

Erlauterungen und Legende

RiKz: Kennzeichen firr Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestellt.

1. Geschwindigkeiten:
v_max_Zug: bauartbedingte Zughtchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhdchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der értlich zulassigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhdéfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuziiglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Geréusche, die z. B. durch das TurenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, beriicksichtigt.

2. Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung:
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-auer bei HGV)

Bsp. 5-Z5-A10

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)

w

. Infrastruktureigenschaften:
Fir Briicken, Bahnlbergénge, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu beriicksichtigen.

4. Zugarten: GZ = Glterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

o

. Traktionsarten: -V = Diesellok
-E=E-Lok

(=2

. Grundlast:
Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.
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