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ERLAUTERUNGSBERICHT 2

0 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Wernau beabsichtigt, die zwischen der L 1250 Esslinger Straf3e und dem
Neckar gelegene Freiflache sidlich des bestehenden Gewerbegebiets als weitere
Gewerbeflache ,Neckartal IlI* zu entwickeln.

Hinsichtlich der ErschlieBung wurden im Rahmen der stadtebaulichen Planung
verschiedene Varianten untersucht und nach intensivem Abstimmungsprozess das
Strukturkonzept Variante 5D der vorliegenden Verkehrsuntersuchung zugrunde
gelegt.

Aufbauend auf der Verkehrsanalyse der mafigebenden ErschlieBungsachsen
Kirchheimer Stral’e und Esslinger StralRe erfolgt eine differenzierte Prognose des
kunftigen Verkehrsaufkommens unter Berlicksichtigung der regionalen Entwicklung
sowie der lokalen Prognosepotenziale (,Neckartal IlI“ sowie weitere lokale
Flachenentwicklungen).

Aufgabenstellung der vorliegenden Untersuchung ist es, die Auswirkungen der
kunftigen Verkehrssituation auf das ErschlieBungsnetz Kirchheimer StraRe /
Esslinger StralRe unter Berlcksichtigung des ErschlieBungssystems Variante 5D —
,Neckartal IlI* zu untersuchen und zu bewerten.

Dabei ist fur das Prognoseszenario 2030 die Leistungsfahigkeit und
Verkehrsqualitat der betroffenen Knotenpunkte zu beurteilen.

AbschlieRend werden mdogliche planerische Folgen aufgezeigt und eine
Planungsempfehlung fur das weitere Vorgehen ausgesprochen.
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ERLAUTERUNGSBERICHT 3

1 VERKEHRSANALYSE

1.1 Allgemeines

Zur Erfassung der bestehenden Verkehrssituation wurden am 10.03.2022 drei
Knotenstromz&ahlungen an den Knotenpunkten

- L 1207 Kirchheimer Str. / L 1250 Esslinger Str. / K 1266 Kdngener Str.
- L 1250 Esslinger Str. / Talstr.
- L 1250 Esslinger Str. / Antoniusstr.

durchgefihrt.
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Abb. 1: Ubersicht der Erhebungsstellen, Analyse 2022
Die Durchfiihrung der Knotenpunktzahlung erfolgte in den Erhebungsintervallen 07-
09 Uhr und 16-18 Uhr.

Den Knotenstrom- und Querschnittszahlungen liegt folgende Fahrzeugarten-
differenzierung zugrunde:

= Radfahrer (Rad)

] Moped, Kraftrad (Krad)

= Personenkraftwagen (Pkw)
. Lieferwagen (Lfw)

. Bus

. Lastkraftwagen (Lkw)

= Last- / Sattelzug (Lz / Sz)
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ERLAUTERUNGSBERICHT 4

1.2

Knotenpunktzahlungen

Als Ergebnis der Knotenpunktzéhlungen lassen sich fur das erhobene Vormittags-
und Nachmittagsintervall folgende verkehrliche Kenngréf3en ermitteln:

Tab. 1:

Knotenpunktbelastungen Analyse 2022; Erhebungszeitraum 07-09 Uhr

Die Knotenstromzéhlungen im Vormittagsintervall dokumentieren fir die
Knotenpunkte einen Schwerverkehrsanteil zwischen 6,0 und 6,3 %.

Die maRRgebende Spitzenstunde knotenpunktabhéangig liegt zwischen 7:00 und 8:00
Uhr bzw. 7:15 und 8:15 Uhr und zeigt damit ein Ubliches, durch den Berufsverkehr
gepragtes Bild.

1615 _ 1715

4.700 2,0 2.414 1680 1730 51,4

4.096 2,0 2.180 16801730 53,2

Tab. 2:

Knotenpunktbelastungen Analyse 2022; Erhebungszeitraum 16-18 Uhr
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ERLAUTERUNGSBERICHT 5

Im direkten Vergleich der beiden Erhebungsintervalle zeigt sich, dass die
Verkehrsstarken nachmittags deutlich (knotenpunktabhéangig um ca. 19 bis 23 %)
Uber dem Vormittagsintervall liegen.

Dies ist darauf zurlickzufuihren, dass im Nachmittagsintervall eine Uberlagerung des
Berufsverkehrs durch weitere Fahrtzwecke, insbesondere den Einkaufsverkehr,
stattfindet.

Der Schwerverkehrsanteil nachmittags liegt im Vergleich zum Vormittagsintervall
mit 2,0 bis 2,3 % sehr niedrig.

Die Kfz-Knotenstrombelastungsplane fur KP 1 bis KP 3 sind in Anlage 1.1 bis 3.8
dargestellt.

1.3 24-Stunden-Querschnittsbelastungen

Hochrechnungsfaktoren

Die Hochrechnung der 4h-Zahlwerte der Knotenstromzahlungen auf die 24h-Werte
fir den Normalwerktag (DTV.) erfolgte auf der Grundlage geeigneter 24h-
Zahlungen im regionalen Umfeld.

Der Hochrechnungsfaktor der 4-Stunden-Z&ahlwerte auf den DTV,, betragt hierbei:

a, =34

Verkehrsbelastungen Ist-Zustand 2022

Aus der aktuellen Verkehrsanalyse ergeben sich somit folgende 24h-
Querschnittsbelastungen 2022 fir die relevanten Streckenabschnitte im
Planungsraum (DTV werktags, siehe Anlage 4):

- L 1207 Kirchheimer Str. (West): 15.800 Kfz/24h
- L 1207 Kirchheimer Str. (Ost): 17.700 Kfz/24h
- L 1250 Esslinger Str. (Sud): 13.400 Kfz/24h
- L 1250 Esslinger Str. (Mitte): 12.600 Kfz/24h
- L 1250 Esslinger Str. (Nord): 12.300 Kfz/24h
- K 1266 Kongener Str.: 5.600 Kfz/24h
- Talstr.: 2.400 Kfz/24h
- Antoniusstr.: 1.000 Kfz/24h

1.4 Verkehrliche Bewertung Status Quo

In der Morgenspitze wurden im Zuge der Esslinger Strale mit den 3 erfassten
Knotenpunkten bei hoher Auslastung ein noch zufriedenstellender Verkehrsablauf
und keine besonderen verkehrlichen Probleme beobachtet.

Dagegen treten in der Nachmittagspitze in der Zufahrt Esslinger Stral3e regelmaRig
Riickstaulangen auf, die zu einem Uberstau der benachbarten Einmindung
Talstral3e fuhren.

Hierdurch ergeben sich fur die Ausfahrt aus der TalstraRe teilweise sehr lange
Wartezeiten. Darlberhinaus entstehen in einzelnen Fallen durch die Nutzung zu
geringer Zeitliicken im Ubergeordneten Verkehrsstrom Geféahrdungen.
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2.1

2.2

VERKEHRSPROGNOSE 2030

Allgemeines

Die Verkehrsprognose fur den Planungsraum Wernau West setzt sich zusammen
aus der Prognose der regionalen Verkehrsentwicklung sowie der Bericksichtigung
des geplanten Gewerbegebiets ,Neckartal 11I“ und weiterer lokaler Verkehrs-
potenziale im unmittelbaren Einzugsbereich.

Fir die zugrunde zu legende Verkehrsprognose wird in Abstimmung mit dem
Auftraggeber der Horizont 2030 zugrunde gelegt.

Regionale Verkehrsentwicklung

Die Entwicklung der Kfz-bezogenen Verkehrsnachfrage im Untersuchungsraum
Esslingen / Plochingen lasst sich aus den Faktoren

- Allgemeine Verkehrsmengenentwicklung

- Verkehrsmittelwahl (modal split)

- Veranderung von Strukturdaten / Flachennutzungen
- Veranderung Uberortlicher Verkehrsstréome

ableiten.

Als Grundlage der allgemeinen Verkehrsmengenentwicklung entspricht die
derzeitige Kfz-Prognose des Generalverkehrsplans (GVP) Baden-Wirttemberg
2010 nicht mehr dem aktuellen Stand.

Vor diesem Hintergrund wurden seitens des Verbands Region Stuttgart (VRS)
aktuelle, modellbasierte Prognosefaktoren fir den Personen- und Guterverkehr fur
den Zeithorizont 2025 — 2030 zur Verfliigung gestellt.

VRS Jahrliche mittlere Zunahme
Zielprognose Region Stuttgart 2025 — 2030 [%]
Personenverkehr Stral3e (MIV) 0,08

Gluterverkehr Stral3e 0,8

Tab. 3: Entwicklungsfaktoren des Kfz-Verkehrsaufkommens 2025-2030 (Quelle: VRS)

Fir das Zeitfenster 2022 — 2025 wurden, da hierfur derzeit keine Prognose seitens
des VRS vorliegt, die Prognosefaktoren der Verflechtungsprognose 2030 des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP) in Ansatz gebracht:

BVWP Jahrliche mittlere Zunahme
Verflechtungsprognose 2022 — 2025 [%]
Personenverkehr Strae (MIV) 0,5

Guterverkehr Stral3e 0,9

Tab. 4: Entwicklungsfaktoren des Kfz-Verkehrsaufkommens 2022-2025 (Quelle: BVWP)
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2.3

Somit ist fur den Personenverkehr (MIV) im Zeitraum 2022 — 2030 von einer
Zunahme von insgesamt ca. 2 % auszugehen.

Im StrafRenguterverkehr ist dagegen eine héhere Verkehrszunahme von ca. 6,9 %
bis 2030 zu erwarten.

Lokale Verkehrsentwicklung im Planungsraum Wernau West

Fur die prognostische Verkehrsentwicklung im Planungsraum ist die geplante
weitere Flachennutzung mitbestimmend.

Fiur die einzelnen geplanten Aufsiedlungen wurde entsprechend den verfligharen
Daten der aktuellen Bebauungsplane die Zahl der Arbeitsplatze (AP) bzw.
Wohneinheiten (WE) als RichtgroRe zur Verkehrserzeugung abgeschétzt und
daraus das entsprechende Verkehrspotential im MIV berechnet.

Der Ansatz fur die zugrundeliegende Arbeitsplatzdichte betragt 75 AP / ha (allg.
Gewerbegebiet - GE) bei insgesamt 3,0 Kfz-Fahrten / AP.

Fur Wohngebiete werden im Mittel 3,0 Einwohner / WE sowie 1,5 Kfz-Fahrten / EW
(Anwohner, Besucher, Logistik) in Ansatz gebracht.

Gewerbegebiet ,Neckartal 111*

Auf Grundlage des aktuellen Strukturkonzepts, Variante 5D (AGOS, 2022) ergibt
sich fur das geplante Gewerbegebiet eine Bruttogewerbeflache von ca. 5 ha.

D° ’
MA1:2500 _~StrykfurkonZept VAR .GE Neckartal|ll Stadt Wemnau __11.04.22

Abb. 2: Strukturkonzept Gewerbegebiet ,,Neckartal llI“ Variante 5D, AGOS 2022
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ERLAUTERUNGSBERICHT 8

Derzeit sind noch keine konkreten NutzungsiUberlegungen bekannt, es wird von
einer Gewerbemischnutzung ausgegangen. Fur die hierfir angesetzte mittlere
Arbeitsplatzdichte von 75 AP / ha (Summe ca. 370 AP) wird einschlie3lich des
Wirtschaftsverkehrs ein zusatzliches Verkehrspotenzial von ca. 900 Kfz-
Fahrten/24h (Summe Quell- und Zielverkehr) abgeschatzt.

Wohngebiete

Fur die bis zum Prognosejahr 2030 zu erwartende Wohnflachenentwicklung in
Wernau (AdlerstralBe Ost Il und IV, Katzenstein VI) ist in der Summe bei insgesamt
12,5 ha Bruttowohnbauflache ein Wert von ca. 250 WE mit einem resultierenden
Verkehrspotenzial von ca. 1.000 Kfz-Fahrten/24h (incl. Besucherverkehr) zu
erwarten. Die Wohnbauflachen liegen unmittelbar benachbart am norddstlichen
Ortsrand Wernaus im Bereich Adlerstral3e / Randstral3e.

Einzelhandel

Nach Auswertung der laufenden Bebauungsplanverfahren sind im Planungsraum
Wernau Stand 2022 bis zum Prognosehorizont 2030 keine prognoserelevanten
zuséatzlichen Einzelhandelsvorhaben geplant. Ggf. im weiteren Verfahrensverlauf
angedachte Anderungen bzgl. dieses Nutzungsausschlusses héatten bei groReren
Flachen erhebliche Auswirkungen auf das Prognoseverkehrsaufkommen.

24 Verkehrsbelastungen Planungsraum 2030

Wahrend sich aus den genannten Prognoseentwicklungen die regionale
Verkehrsentwicklung sowie das Gewerbegebiet ,Neckartal I direkt auf die
Esslinger und Kirchheimer Stral3e auswirken, belastet das zusatzliche Verkehrs-
potenzial der genannten Wohngebiete diese Hauptachsen nur anteilig.

Durch ihre Lage an der norddstlichen Randstralle (Hauptanbindung in Richtung
Plochingen) und B 10 (Stuttgart / Esslingen bzw. G6ppingen) werden insgesamt
nur ca. 20 % des Gesamtpotenzials der Wohngebiete auf der Kirchheimer Stral3e
bzw. nur 10 % des Gesamtpotenzials auf der Esslinger Stral3e erwartet.

In der Summe aller Prognosefaktoren ist sowohl fir die Kirchheimer Strafl3e als
auch fir die Esslinger StralRe mit einer Zunahme der Querschnittsbelastung um
abschnittsbezogen 700 Kfz/24h bis maximal 900 Kfz/24h zu rechnen.

Die relevanten Querschnittsbelastungen 2030 sind in Anlage 5 dargestellt.

Anmerkung:

Veranderungen des Mobilitatsverhaltens infolge kunftig ggf. starker wirkender
politischer und / oder preisbedingter Einflussfaktoren kdnnen im Rahmen der
vorliegenden Verkehrsprognose nicht berticksichtigt werden.
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ERLAUTERUNGSBERICHT 9

3 LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG

Die zu erwartenden Prognose-Knotenstrombelastungen 2030 fiir die relevanten
Spitzenstunden sind in der Anlage 6 fur die Morgen- und Abendspitze
entsprechend HBS 2015 dokumentiert.

KP 1 (L 1207 Kirchheimer Str./ L 1250 Esslinger Str./ K 1266 Kéngener Str.)

Der signalisierte Knotenpunkt wurde auf Grundlage der signaltechnischen
Randbedingungen der vorliegenden Dokumentation (Biro Kudlich, 2012) mit den
mafigebenden Prognoseverkehrsbelastungen uberprift.

Der Knotenpunkt zeigt zum Prognosehorizont 2030 in der Morgenspitze (Anlage
7.1 - 7.2) beim bestehenden Signalzeitenprogramm (SZP) eine unzureichende
Leistungsfahigkeit. Die Verkehrsqualitatsstufe betragt durch die gemeinsam
gefihrte Rechtsabbieger- und Geradeausspur fur die L 1250 Esslinger Stral3e,
sowie flir die Linksabbiegenden der L 1207 Kirchheimer Stral3e aus Richtung B10
kommend QSV E.

Die Wartezeit des am unginstigsten bewerteten Stroms (Esslinger Stral3e
Geradeaus, Rechts) ist dabei mit rund 90 Sekunden nicht zufriedenstellend.

Der langste Ruckstau tritt mit rechnerisch 128 m (95%-Ruckstauwert) ebenfalls
beim starken Geradeaus-/Rechtsabbieger von der L 1250 Esslinger StrafRe auf.
Zwar ist hier der Stauraum bis zur folgenden Kreuzung mit der TalstraBe mit ca.
160 m noch ausreichend bemessen, jedoch wurden temporar Uberstauungen
beobachtet.

Mit einem an die Prognoseverkehrsstrome angepassten SZP kann in Bezug auf
den gemeinsamen Linksabbieger- und Geradeausfahrstreifen QSV D, hinsichtlich
der anderen Strome sogar QSV C erreicht werden. Die Wartezeit des am
ungulnstigsten bewerteten Stroms (K 1266 Koéngener Stralle Geradeaus, Links)
betragt dabei rund 64 Sekunden und der langste Rickstau tritt mit rechnerisch 93 m
(95%-Rickstauwert) beim starken Geradeausstrom der L 1207 Kirchheimer Stral3e
von Wernau kommend und dem zuvor problematischen starken Geradeaus-
/Rechtsabbieger von der L 1250 Esslinger StraRe auf. Die Staurdume sind bei
beiden Fallen noch ausreichend bemessen.

In der Nachmittagspitze (Anlage 7.3 - 7.4) zeigt sich ein etwas unglinstigeres Bild
- die Verkehrsqualitatsstufe betragt bei bestehendem SZP in diesem Zeitraum QSV
E. Mit Hilfe eines angepassten SZP kann QSV D erreicht werden.

Nach Anpassung betragt die mittlere Wartezeit des ungiinstigsten Stroms in diesem
Intervall (Linksabbieger aus der L 1207 Kirchheimer Straf3e in die K 1266 Kdngener
Strale) ca. 65 Sekunden. Der langste Rickstauwert tritt mit ca. 136 m beim
Geradeaus der L 1207 Kirchheimer Strale auf. Die Staurdaume sind hier aber
ausreichend bemessen und es kommt zu keiner Behinderung benachbarter
Knotenpunkte.
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ERLAUTERUNGSBERICHT 10

Insgesamt ist der Knotenpunkt unter dem Aspekt eines neuen Signalprogramms
ohne Ausbaumaflnahme zum Prognosehorizont 2030 ausreichend leistungsfahig.
Eine alternative Madoglichkeit zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und
signaltechnischen Flexibilitat wére eine Trennung der Geradeaus- und
Abbiegerstrome auf der K 1266 Koéngener, wie auch L 1250 Esslinger Stral3e, da
vor allem der Geradeausstrom belastet ist.

KP 2 (L 1250 Esslinger Str./ Talstr.)

Die Einmindung zeigt zum Prognosehorizont 2030 in der Morgenspitze (Anlage
8.1) eine gute Leistungsfahigkeit. Die Verkehrsqualitatsstufe betragt QSV B. In der
Nachmittagspitze (Anlage 8.2) wird bei etwas langeren mittleren Wartezeiten
ebenfalls QSV B erreicht.

Anmerkung: die tatsédchlichen Wartezeiten fur die aus der Talstrale ausfahrenden
Verkehrsstrome sind infolge des Uberstaus in der Esslinger StraRe durch
Knotenpunkt 1 léanger als die in der Berechnung fir den Einzelknoten
dokumentierten Werte.

KP 2b (L 1250 Esslinger Str./ Stidanbindung ,Neckartal 111%)

Der neue, auf die Abbiegebeziehungen rechts ein / rechts aus reduzierte stidliche
Anschluss des Gewerbegebiets ,Neckartal 1lI“ an die Esslinger Stral3e zeigt zum
Prognosehorizont 2030 sowohl in der Morgen- als auch in der Nachmittagspitze
(Anlage 9.1 bzw. 9.2) eine gute Leistungsfahigkeit. Die Verkehrsqualitatsstufe
betragt in beiden Fallen QSV A.

KP 3 (L 1250 Esslinger Str./ Antoniusstr. / Nordanbindung ,Neckartal [11*)

Der nordliche Anschluss des geplanten Gewerbegebiets soll zur Ermdglichung von
Wendevorgangen als Kreisverkehrsanlage konzipiert werden.

Die hierfir durchgefuhrten Berechnungen zeigen infolge der vergleichsweise
schwachen Nebenverkehrsstrome (Zufahrten Antoniusstrale  bzw. nérdlicher
Anschluss ,Neckartal 11I“) zum Prognosehorizont 2030 in beiden Spitzenstunden
(Anlage  10.1  bzw. 10.2) ebenfalls eine gute Verkehrsqualitat
(Verkehrsqualitatsstufe QSV A).

4 BEWERTUNG UND PLANUNGSEMPFEHLUNG

Das verkehrliche ErschlieBungssystem des geplanten Gewerbegebiets ,Neckartal
“ in Wernau sieht in der favorisierten Variante 5D eine zentrale
LangserschlieBungsachse mit jeweils einer randseitigen Anbindung an die L 1250
Esslinger Stral3e vor.

Dabei kommt der sudliche Anschluss (KP 2b) ca. 50 m ndrdlich der Einmindung
der Talstral3e zu liegen und kann infolge des geringen Knotenpunktabstands nur
die Fahrbeziehungen rechts ein / rechts aus abdecken.
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ERLAUTERUNGSBERICHT 11

Der ndrdliche Anschluss (KP 3) wird als Vollanschluss gegentber der Einmiindung
der AntoniusstralRe ausgebildet. Vorzugsweise wird hier anstelle einer Kreuzung ein
Kreisverkehrsplatz konzipiert, um einerseits eine bessere Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit zu  gewaéhrleisten, andererseits jedoch auch eine
Wendemoglichkeit fur die aus dem sidlichen Anschluss ausfahrenden Fahrzeuge
mit Zielrichtung B 313 / Kdngen / A8 sicherzustellen.

Im Prognosefall 2030 zeigt das ErschlieBungssystem - unter Ansatz einer mit dem
Auftraggeber abgestimmten Gewerbemischnutzung - mit den Knotenpunkten 2b
und 3 in den beiden Spitzenstunden morgens und nachmittags eine gute
Verkehrsqualitat (Verkehrsqualitatsstufe QSV A). Die Einmiindung Talstral3e (KP 2)
weist mit QSV B ebenfalls noch eine glnstige Leistungsfahigkeit auf.

Fir den bereits im Bestand hoch belasteten Knotenpunkt 1 (L 1207 Kirchheimer Str.
/ L 1250 Esslinger Str. / K 1266 Kdéngener Str.) wird zum Prognosehorizont 2030 im
Gegensatz dazu in beiden Spitzenstunden eine Uberlastung prognostiziert (QSV E).

Dabei ist jedoch zu bericksichtigen, dass diesem Ergebnis Festzeit-
ersatzprogramme zugrunde liegen und eine verkehrsabhéngige Steuerungslogik
innerhalb der vorliegenden Untersuchung nicht beriicksichtigt werden kann. Die
Untersuchung zeigt, dass mit einer an die aktuellen Prognoseverkehrsbelastungen
angepassten Freigabezeitverteilung (bzw. prinzipiell auch verkehrsabhangigen
Freigabezeitdehnung und —reduzierung) eine noch ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV D) erreicht werden kann. Weitere Verbesserungen lassen sich im Prinzip mit
einer getrennten Fahrstreifensignalisierung der Zufahrten L 1250 Esslinger Str. und
K 1266 Kdngener Str. erzielen.

Unter Bericksichtigung aller relevanten verkehrlichen Aspekte kann die
ErschlieBung des geplanten Gewerbegebiets ,Neckartall 1lI“ entsprechend
Strukturkonzept Variante 5D empfohlen werden.

Die Anschlussknotenpunkte KP 2b und KP 3 sowie die Einmindung Talstral3e (KP
2) zeigen auch zum Prognosezeitpunkt 2030 eine gute Verkehrsqualitat.
Knotenpunkt 1 kann durch signaltechnische Anpassungen ebenfalls noch
ausreichend leistungsfahig gehalten werden.

Aufgestellt:

Filderstadt, 25.07. 2022

Dipl. -Ing. Steffen Eckert
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Signalzeitenplan

Datei : KP01_Prognose_Lf MGS1.amp
Projekt : VU Neckartal 3 Wernau (00072) P —
Knoten : KP01 ———
Stunde : 07:15-08:15
. Freigabezeit [s] | 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S |
Ignagruppt}Beginn Ende | Dauer IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
K1/2 10 40 30
K3/4 12 17 5
K5/6 61 71 10
K7/8 28 55 27
K9/10 22 55 33
K11/12 44 56 12
K13/14 79 6 17
K15/16 11 40 29
89 6 7
F 44 51 7
F2 10 40 30
F3 10 40 30
16 23 7
F4 50 | 66 | 7
F5 25 55 30
F6 25 55 30

LR LAY RN LN RN RN RN LRy RN RRRY AR RRLS LARRN RARRY LARRNRRRRS RARRN RARE
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
-=GrUn, —=Rot, |:|=Gelb, =Rot/Ger, |:|=GrUnpfeiI, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Neckartal 3 Wernau (00072) Stadt:
Knotenpunkt; KP0O1 Datum:_12.07.2022
Zeitabschnitt: 07:15-08:15 Bearbeiter: fl
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj Xj Taj Ngg, VRS Los tyj QSv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K15/16 3 304 0,459 0,33 0,508 6,490 65 26,4 B (D)R
12 K1/2 2 368 0,571 0,34 0,836 8,346 85 28,8 B (D)R
13 K3/4 1 82 0,626 0,07 1,018 3,014 36 68,9 D
21 K13/14 5,6 335 0,882 0,20 5,830 13,965 128 90,2 E (E)R
22 K13/14 4 149 0,382 0,20 0,360 3,587 42 34,5 B (E)R
31 K7/8 9 41 0,068 0,31 0,041 0,762 14 221 B
32 K9/10 8 335 0,460 0,38 0,510 6,816 70 23,6 B
33 K11/12 7 224 0,809 0,14 3,007 8,432 84 76,4 E
41 K5/6 12 60 0,258 0,12 0,197 1,556 23 38,8 C
42 K5/6 10, 11 110 0,472 0,12 0,531 3,093 38 45,0 C (E)R
Gesamt 2008 46,2
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ARad Anzahl tw max QSv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
1 F1 100 0 1 38 B
2 F2 100 0 1 60 D
2 F3 100 0 1 60 D
3 F4 75 0 1 40 B
4 F5 75 0 1 60 D
4 F6 75 0 1 60 D
2 F2+F3 100 0 2 60 D
2 F3+F2 100 0 2 60 D
4 F5+F6 75 0 2 60 D
4 F6+F5 75 0 2 60 D
Gesamtbewertung: E (E)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
ion 6.1.17
| PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Signalzeitenplan

Datei : KP01_Prognose_Lf MGS1.amp
Projekt : VU Neckartal 3 Wernau (00072) -
Knoten : KP01 =
Stunde : 07:15-08:15
SignalgruppcBeg':lilgz:zzeeltD[:]uer 0IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII90
K3/4 18 25 7 —m
K5/6 66 73 7
K7/8 36 77 41 I
Koo | 30 | 60 | 30
K11/12 46 61 15 _
K13/14 81 12 21
K15/16 85 42 a7
F1 46 80 34
F2 81 44 53
F3 16 75 59
F4 81 31 40
F5 33 78 45
F6 77 60 73

AMPEL Version 6.1.17

0
=Rot, |:|=Gelb, E:Rot/c;elb, |:|=Gr[]npfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

LI L LA L L ALY LALRN ALY LARRN LRRRY AR LRRRS LRRRN LRRRS LARRNRRRNY RN RN
10 20 30 40 50 60 70 80 0

©

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VU Neckartal 3 Wernau (00072) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1 Datum:_12.07.2022
Zeitabschnitt: 07:15-08:15 Bearbeiter: fl
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg;j Nus; L g5, t QSv
SG [Kfz/h] [l [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
11 K15/16 304 0,287 0,53 0,230 4,418 48 12,4 A (C)R
12 K1/2 368 0,656 0,30 1,261 9,279 93 35,5 C (D)R
13 K3/4 1 82 0,469 0,09 0,521 2,470 31 49,7 C
21 K13/14 5,6 335 0,720 0,24 1,794 9,474 93 451 C (D)R
22 K13/14 4 149 0,312 0,24 0,261 3,308 39 29,8 B (D)R
31 K7/8 9 41 0,046 0,47 0,026 0,585 12 13,2 A
32 K9/10 8 335 0,505 0,34 0,621 7,270 74 26,8 B
33 K11/12 7 224 0,657 0,18 1,246 6,459 67 47,6 C
41 K5/6 12 60 0,355 0,09 0,317 1,728 25 45,3 C
42 K5/6 10, 11 110 0,647 0,09 1,143 3,801 45 63,8 D (E)R
Gesamt 2008 35,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 100 0 1 56 D
2 F2 100 0 1 37 B
2 F3 100 0 1 31 B
3 F4 75 0 1 50 C
4 F5 75 0 1 45 C
4 F6 75 0 1 17 A
2 F2+F3 100 0 2 52 C
2 F3+F2 100 0 2 37 B
4 F5+F6 75 0 2 45 C
4 F6+F5 75 0 2 54 C
Gesamtbewertung: D (E)R
R: Qualitatsstufe fir die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.17
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Signalzeitenplan

Datei : KP01_Prognose_Lf MGS2_altesSP.amp
Projekt : VU Neckartal lll Wernau (00072) —_—
Knoten : KP01 —_——
Stunde : 16:15-17:15
. Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 70 80 20
S |
gnalgripp Beginn Ende | Dauer IIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII
K1/2 10 35 25
K3/4 12 17 5
K5/6 59 65 6
K7/8 28 53 25
K9/10 22 53 31
K11/12 39 54 15
K13/14 73 6 23
11 35 24
K15/16 77 87 10
39 46 7
F 1 6 5
F2 10 35 25
F3 10 35 25
16 23 7
F4 57 64 7
F5 25 53 28
F6 25 53 28

RN LA RN LN RN RN RRRR RNl RARRNRRARY RN RRRS ARRNRARRY RARRNARRRY LARRNRARR
10 20 30 40 50 60 70 80 90

0
-=Grl'Jn, —=Rot, |:|=Gelb, E:Rot/eelb, |:|=Grl']npfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

AMPEL Version 6.1.17

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Neckartal 3 Wernau (00072) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1 Datum:_06.07.2022
Zeitabschnitt: 07:15-08:15 Bearbeiter: fl
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI, Bez. Stréme qj Xj faj Nk, Nus, L g5 t, Qsv
SG [Kfz/h] [] [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K15/16 3 198 0,260 0,39 0,199 3,565 41 19,6 A (C)R
12 K1/2 2 451 0,784 0,29 2,801 13,168 116 47,0 C (D)R
13 K3/4 1 97 0,746 0,07 1,807 4,189 47 91,3 E (E)R
21 K13/14 5,6 402 0,782 0,27 2,723 12,036 111 49,7 C (D)R
22 K13/14 4 272 0,511 0,27 0,637 6,410 64 32,3 B (D)R
31 K7/8 9 18 0,031 0,29 0,018 0,341 8 23,1 B
32 K9/10 8 537 0,758 0,36 2,355 14,201 124 37,6 C
33 K11/12 7 250 0,729 0,18 1,849 7,753 77 54,4 D (E)R
41 K5/6 12 100 0,649 0,08 1,147 3,575 41 67,1 D (E)R
42 K5/6 10, 11 104 0,680 0,08 1,325 3,857 44 71,6 E (E)R
Gesamt 2429 457
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Qrg JRad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 50 0 1 45 C
2 F2 50 0 1 65 D
2 F3 50 0 1 65 D
3 F4 50 0 1 42 C
4 F5 50 0 1 62 D
4 F6 50 0 1 62 D
2 F2+F3 50 0 2 65 D
2 F3+F2 50 0 2 65 D
4 F5+F6 50 0 2 62 D
4 F6+F5 50 0 2 62 D
Gesamtbewertung: E (E)R
R: Qualitétsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.17
| PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Signalzeitenplan

Datei : KP01_Prognose_Lf MGS2.amp

Projekt : VU Neckartal Ill Wernau (00072)

Knoten : KP01
Stunde : 16:15-17:15

Signalgruppe Freigabezeit sl o 90
Beginn| Ende | Dauer RERA RYRTA ARTY ERTRA ARRRAANER FURTA RRERY ARREA ARUR] FRURA NERT] FRURY SUNTA INURA SURTA ARURAAUNY

K3/4 13 19 6 4@

K5/6 60 69 9 ul'-j

K7/8 30 73 43

ko0 | 24 | 54 | 30

K11/12 40 55 15 _

K13/14 77 7 20

K15/16 87 36 39

F1 40 82 42

F5 27 74 47

AMPEL Version 6.1.17

0
=Rot, |:|=Gelb, E:Rot/c;elb, |:|=Grijnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Neckartal Il Wernau (00072) Stadt:
Knotenpunkt: KPO1 Datum:_12.07.2022
Zeitabschnitt: 16:15-17:15 Bearbeiter: fl
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Stréme qj X faj Noe, Nus,j L g5, ty, Qsv
SG [Kfz/h] [-] [-] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 K15/16 202 0,233 0,44 0,172 3,303 39 16,2 A (C)R
12 K1/2 476 0,838 0,29 4,396 15,561 136 57,9 D (D)R
13 K3/4 1 96 0,632 0,08 1,055 3,383 40 65,2 D (E)R
21 K13/14 5,6 372 0,823 0,23 3,686 12,510 115 62,1 D (D)R
22 K13/14 4 264 0,565 0,23 0,809 6,638 66 36,7 C (D)R
31 K7/8 9 22 0,022 0,49 0,013 0,297 7 11,9 A
32 K9/10 8 543 0,790 0,34 2,987 15,215 131 42,2 C
33 K11/12 7 261 0,752 0,18 2,134 8,327 81 57,2 D (E)R
41 K5/6 12 130 0,591 0,11 0,893 3,984 45 52,7 D (E)R
42 K5/6 10, 11 122 0,565 0,11 0,794 3,687 43 51,2 D (E)R
Gesamt 2488 48,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Org JRad Anzahl tyy max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 F1 50 0 1 48 C
2 F2 50 0 1 39 B
2 F3 50 0 1 30 A
3 F4 50 0 1 52 C
4 F5 50 0 1 43 C
4 F6 50 0 1 19 A
2 F2+F3 50 0 2 53 C
2 F3+F2 50 0 2 39 B
4 F5+F6 50 0 2 43 C
4 F6+F5 50 0 2 54 C
Gesamtbewertung: D (E)R
R: Qualitatsstufe fur die Radfahrer auf dem Fahrstreifen.
AMPEL Version 6.1.17
| PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
A | v
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—} I | -
K - ! Uhrzeit 07:15-08:15 ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . . ja nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 402 13 3 418 --- 1,023 427
A 3 0 19 1 0 20 --- 1,025 20
F12 --- - --- --- --- 3 --- ---
4 1 13 3 0 17 --- 1,059 18
B 6 0 32 3 1 36 --- 1,069 38
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 44 5 2 51 --- 1,088 55
C 8 1 588 14 3 606 --- 1,016 615
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 07:15-08:15 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 428 1800 0,238
8 616 1800 0,342
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 20 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 55 438 781 1,000
ohne RA mit RA
6 38 428 711
1,000 ---
4
(j=F12) 18 1088 256 0,999
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,013 0,987
7 781 0,071 0,929
6 711 0,054 0,946
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 237 0,076
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 07:15-08:15 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,076
B 57 606 1,066
6 0,054 1
7 0,071 4
C _—— _—— _——
8 0,342 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,023 1800 1760 1342 2,7 A
A
3 1,025 1600 1561 1541 2,3 A
4 1,059 237 224 207 17,4 B
B
6 1,069 711 665 629 5,7 A
7 1,088 781 718 667 5,4 A
C
8 1,016 1800 1772 1166 3,1 A
B 446 1,066 606 568 515 7,0 A
C 7+8 --- --- --- - --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.15

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 07:15-08:15 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1
F2 siehe unten
A F23
R11-1
R11-2
F23 --- --- -
F3 0 .
B F4 53 53 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 418 0 (keine Fussg.) ---
C F6 657 1075
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1 606 5,3
F2 438 0,0 5,3 B
A F23 - ---
R11-1 606 5,3
R11-2 438 0,0 >3 B
F23 -
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges B
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
| T
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . . ja nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 1 4 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 9 526 5 6 546 --- 1,007 550
A 3 0 43 0 0 43 --- 1,000 43
F12 --- - --- --- --- 3 --- ---
4 0 38 0 0 38 --- 1,000 38
B 6 2 91 2 0 95 --- 1,000 95
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 1 76 2 1 80 --- 1,019 81
C 8 1 460 5 0 466 --- 1,004 468
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
! IR
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 550 1800 0,306
8 468 1800 0,260
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 43 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 81 589 657 1,000
ohne RA mit RA
6 95 567 600
1,000 ---
4
(j=F12) 38 1116 246 0,999
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,027 0,973
7 657 0,124 0,876
6 600 0,158 0,842
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 215 0,176
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
A | v
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—} 1 1 -
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,176
B 133 561 1,000
6 0,158 1
7 0,124 4
C _—— _—— _——
8 0,260 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,007 1800 1787 1241 2,9 A
A
3 1,000 1600 1600 1557 2,3 A
4 1,000 215 215 177 20,3 C
B
6 1,000 600 600 505 7,1 A
7 1,019 657 645 565 6,4 A
C
8 1,004 1800 1792 1326 2,7 A
B 446 1,000 561 561 428 8,4 A
C 7+8 --- --- --- - --- ---
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges C

KNOBEL Version 7.1.15

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

KP 02

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Kdngener StraBe RYB TalstraBe
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2_’ 1 ] -
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsV
36 37 38 39 40
F1
F2 siehe unten
A F23
R11-1
R11-2
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 133 133 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45 --- --- ---
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 546 0 (keine Fussg.) ---
C F6 546 1092
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstréme und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1 466 3,7
F2 589 0,0 3,7 A
A F23 - ---
R11-1 466 3,7
R11-2 589 0,0 3.7 A
F23 -
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
| T
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—} I | -
K - ! Uhrzeit 07:15-08:15 ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 591 0 0 591 --- 1,1 650
A 3 0 25 0 0 25 --- 1,1 27
F12 --- - --- --- --- 3 --- ---
4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
B 6 0 7 0 0 7 --- 1,1 7
F34 --- - --- --- --- 0 --- ---
7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 456 0 0 456 --- 1,1 501
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 07:15-08:15 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 650 1800 0,361
8 502 1800 0,279
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 27 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 0 616 637 1,000
ohne RA mit RA
6 7 603 574
1,000 ---
4
(j=F12) 0 1062 265 0,999
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,017 0,983
7 637 0,000 1,000
6 574 0,013 0,987
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 265 0,000
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b

A A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
A | e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K - I Uhrzeit 07:15-08:15 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 8 574 1,1
6 0,013 1
7 0,000 0
C 502 1800 1,100
8 0,279 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1 1800 1636 1045 3,4 A
A
3 1,1 1600 1455 1430 2,5 A
4 1,1 265 241 241 0,0 A
B
6 1,1 574 522 515 7,0 A
7 1,1 637 579 579 0,0 A
C
8 1,1 1800 1636 1180 3,1 A
B 446 1,1 574 522 515 7,0 A
C 7+8 1,1 1800 1636 1180 3,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.15

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
| R
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2_’ 1 ] -
K - ! Uhrzeit 07:15-08:15 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 456
F2 616 1072 13,4 13,4 C
A F23 --- --- ---
R11-1 456
R112 616 1072 13,4 13,4 C
F23 --- --- -
F3 0 .
B 4 7 7 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) -
F45 - --- ---
F5 591 0 (keine Fussg.) ---
C F6 456 1047
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p.i[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges C
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
| T
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—} I | -
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
. . . - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 9 10 11 12
2 0 501 0 501 --- 1,1 551
A 3 0 18 0 18 --- 1,1 19
F12 --- - --- - --- 3 --- ---
4 0 0 0 0 --- n. def. 0
B 6 0 8 0 8 --- 1,1 8
F34 --- - --- - --- 0 --- ---
7 0 0 0 0 --- n. def. 0
C 8 0 585 0 585 --- 1,1 643
F56 --- - --- - --- 0 --- ---

KNOBEL Version 7.1.15

PRAXL + PARTNER

Beratende Ingenieure

Filderstadt

Anlage 9.2




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 551 1800 0,306
8 644 1800 0,358
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 - ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 1,000 ---
7
(j=F34) 0 519 712 1,000
ohne RA mit RA
6 8 510 643
1,000 ---
4
(j=F12) 0 1098 252 0,999
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp-16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1600 0,012 0,988
7 712 0,000 1,000
6 643 0,014 0,986
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 252 0,000
KNOBEL Version 7.1.15
PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 9 643 1,1
6 0,014 1
7 0,000 0
C 644 1800 1,100
8 0,358 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,1 1800 1636 1135 3,2 A
A
3 1,1 1600 1455 1437 2,5 A
4 1,1 252 229 229 0,0 A
B
6 1,1 643 585 577 6,2 A
7 1,1 712 647 647 0,0 A
C
8 1,1 1800 1636 1051 3,4 A
B 446 1,1 643 585 577 6,2 A
C 7+8 1,1 1800 1636 1051 3,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.15

PRAXL + PARTNER Beratende Ingenieure Filderstadt

Anlage 9.2




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5) KP 02b
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Esslinger StraBe R /B Zufahrt Neckart
| R
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K - ! Uhrzeit 16:30-17:30 *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 585
F2 519 1104 14,2 14,2 C
A F23 --- --- ---
R11-1 585
R112 19 1104 14,2 14,2 C
F23 --- --- -
F3 0 .
B F4 8 8 --- 0 (keine Fussg.) ---
F45
R2 --- - --- 0 (kein Radf.) ---
F45 - --- ---
F5 501 0 (keine Fussg.) ---
C F6 585 1086
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.)
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p,i[Fz/h] tw,i[s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges C
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

Datei: KP03_Prognose_MGS1.krs
Projekt: VU Neckartal 3 Wernau
Projekt-Nummer: 00072
Knoten: KPO03
Stunde: 07:15-08:15
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Strasse 1 1 1 35 622 1205 0,52 583 6,2 A
2 | Strasse 2 1 1 621 25 707 0,04 682 53 A
3 | Strasse 3 1 1 70 514 1174 0,44 660 54 A
4 | Strasse 4 1 1 508 10 798 0,01 788 4,6 A
Staulédngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Strasse 1 1 1 35 622 1205 0,7 5 A
2 | Strasse 2 1 1 621 25 707 0,0 0 A
3 | Strasse 3 1 1 70 514 1174 0,5 4 A
4 | Strasse 4 1 1 508 10 798 0,0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1171 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1171 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz . 5,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997
LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei:
Projekt:
Projekt-Nummer: 00072

KP03_Prognose_MGS2.krs
VU Neckartal 3 Wernau

Knoten: KPO03
Stunde: 16:30-17:30
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Esslinger Stralke Ri. K 1 1 49 514 1193 0,43 679 5,3 A
2 | Neckartal lll 111 539 35 773 0,05 738 49 A
3 | Esslinger Stralle Ri. P 1 1 35 588 1205 0,49 617 5,8 A
4 | AntoniusstralRe 1 1 593 68 730 0,09 662 54 A
Staulédngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | Esslinger Stralke Ri. K 1 1 49 514 1193 0,5 2 3 A
2 | Neckartal lll 1 1 539 35 773 0,0 0 0 A
3 | Esslinger Stralle Ri. P 1 1 35 588 1205 0,7 3 4 A
4 | AntoniusstralRe 1 1 593 68 730 0,1 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1205 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1205 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 1,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 5,6 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.6

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS 2009 + HBS 2015 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)
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